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Genel Bilgiler
General Information
EinfUhrung

Uriin Yelpazesi

Elinizdeki katalog sadece TT serisi UrUnleri
icermektedir.

- M ve N Serisi

Helisel alin digliye sahip, giris ve ¢ikis milleri ayni
duzlem Uzerinde ve birbirine paralel uzanan,
Uzerlerinde bulunan ayak veya flans ile makina-
ya sabitlenen reduktérlerdir. Dolu mil ¢ikiglidir.

- D Serisi

Helisel alin digliye sahip, giris ve ¢ikis milleri
ayni duzlem Uzerinde, birbirine paralel ve belirli
bir aralikta yerlestiriimig, iki yan yuzde bulunan
baglanti civatalari, flang veya tork kolu ile maki-
naya sabitlenen rediktorlerdir. Delik milli veya
mil ¢ikigli olabilir.

- E Serisi

Sonsuz vida ve gark dislili, belirli bir aralikta ve
birbirine dik konumlandiriimig giris ve ¢ikis mil-
lerine sahip, ¢cepegevre konumlandiriimis ayak
baglantilari, flans veya tork kolu ile makinaya
sabitlenebilen reduktérlerdir. Delik milli veya mil
cikigli olabilir.

-Y Serisi
Yatik tip reduktoérler, agir sartlarda cgalismak
Uzere dizayn edilmis reduktér tipleridir.

Bu tiplerde reduktor ile bunu tahrik eden
mekanizma arasinda degisik baglanti sekilleri
mevcuttur (Mekanik ve hidrolik kaplinler, gesitli
tip kayislar ve zincirle tahrik gibi). Delik milli
veya mil ¢ikigh olabilir.

- K Serisi

Helisel alin disli ve konik dislilerden olusan, bir-
birine dik ve belirli bir aralikta konumlandiriimig
giris ve cikis miline sahip, ¢cepegevre sunulan
ayaklar, flans veya tork kolu ile makinaya sabit-
lenen rediiktorlerdir. E serisinden farkli olarak
yuksek verime sahiptirler. Delik milli veya mil
cikigli olabilir.

- H ve B Serisi

Helisel ve/veya konik disliye sahip agir hizmet tipi
redUktorlerdir. Giris ve ¢ikis milleri birbirine para-
lel veya dik olabilir. Her ydnden baglanti igin ayak
baglantilari bulunur. Opsiyonel olarak flang ile de
baglanabilir. Delik milli veya mil ¢ikigli olabilir.

- T Serisi

T Serisi reduktorler helisel disgli iki kademe
motorsuz delik milli rediktorlerdir. T Serisi
reduktorler delik milli olmasi ve kompakt gévde
yapisi sayesinde daha kuguk hacimli alanlara
montaji yapilabilmektedir.

-PveR Serisi

P ve R Serisi reduktorler planet disli rediiktorler-
dir. Endustriyel ve mobil uygulamalarda kullani-
lirlar. Diger reduktor tiplerine gére daha kuguk
hacimde daha bulyuk tork iletebilirler.

- VR Serisi

VR ving reduktorleri M1 - M8 (1Dm - 5m) yik
siniflarina uygun olarak, cift veya sabit devirli
frenli motorlarla uretilebilmektedir.
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Production Range

This catalogue is containing TT series of gear-
boxes only.

- M and N Series

M and N series of YILMAZ REDUKTOR are
helical geared. The input and output shafts are
parallel to each other and on the same plane.
The gearbox can be connected to the machine
by using the foot or flange on the gearbox. Has
solid output shaft.

- D Series

D series are helical geared gearboxes with par-
allel input and output shafts. The shafts have a
distance in between and located on the same
plane. The gearbox can be assembled to the
machine by using the foot, the connection screws
on the sides, flange or torque arm on the gearbox.
Can have hollow or solid output shaft.

- E Series

E series gearboxes are with worm and worm-
wheel. The input and output shafts are per-
pendicular to each other and have a distance
in between. It can be assembled to the driven
machine by the use of the foot, flange or torque
arm on the gearbox. Can have hollow or solid
output shaft.

-Y Series

Horizontal type gearboxes are designed to
operate in heavy conditions. In these types
there are a lot of combination forms between
gearbox and driver (for example, mechanic
and hydraulic couplings, various belt and chain
drives etc.). Can have hollow or solid output
shaft.

- K Series

These are gearboxes with helical and bevel
gears. The input and output shafts are per-
pendicular to each other and have a distance
in between. It can be assembled to the driven
machine using the foot, flange or torque arm on
the gearbox. They have high efficiency compared
to E series. Can have hollow or solid output shaft.

- H and B Series

These gearboxes are helical or/and bevel geared
industrial gearboxes . The input and output shafts
can be arranged parallel or perpendicular to each
other. The gearbox can be assembled by the use
of the foot connections on each side. Flange
connections are optional. Can have hollow or
solid output shaft.

- T Series

T Series are gear units which are helical geared,
two staged, hollow shaft mounted gear units
and manufactured according to monoblock
principal. T Series gearboxes have hollow shaft
and compact housing so that T series can be
mounted on smaller places.

- P and R Series

P and R Series gearboxes are planetary gear-
boxes. They are mostly used by industrial and
mobile applications. Planetary gearboxes can
transfer high torques in small volumes compared
to other gearboxes.

- VR Serie
VR hoist drives are produced according to
M1 - M8 (1Dm - 5m) load classification.

v

Produktpalette

Dieses Katalog umfasst nur die TT Serien Ge-
triebe.

-Mund N Serie

Diese Modelle sind Stirnradgetriebe mit par-
allelen Antriebs- und Abtriebswelle auf einer
Ebene. Die Getriebe werden mit Ful- oder
Flanschverbindung an die angetriebene Ma-
schine angekoppelt. Hat Vollwelle am Ausgang.

- D Serie

Diese Getriebe sind Stirnradgetriebe mit paral-
leler Antriebs- und Abtriebswelle, die auf einer
Ebene liegen und einen Abstand zueinander
haben. Diese Getriebe wird seitlich mit Gewin-
deléchern am Maschine oder mit einer Flansch
verbindet. Kann Voll- und Hohlwelle am Aus-
gang haben.

-E Serie

Diese Getriebe bestehen aus Schnecke und
Schneckenrad. Die Antriebs-und Abtriebswel-
len sind senkrecht zueinander und haben ei-
nen bestimmten Abstand. Das Getriebe wird
mit FuBbefestigung,Flanschverbindung oder
mit Drehmomentstutze an die angetriebene Ma-
schine montiert. Kann Voll- und Hohlwelle am
Ausgang haben.

-Y Serie

Diese Getrieben sind fiir Einsatz unter schwe-
ren Bedingungen ausgelegt. Bei dieser Aus-
fuhrung gibt es sehr viele verschiedene Ver-
bindungsmaéglichkeiten zwischen Antrieb und
Getriebe (Zum Beispiel; mechanische und hyd-
raulische Kupplungen, Riementrieb, Kettentrieb
usw.). Kann Voll- und Hohlwelle am Ausgang
haben.

- K Serie

Diese Getrieben bestehen aus Stirnrader und
Kegelréader. Die Antrieb und Abtriebswellen
sind senkrecht und haben einen Abstand zuei-
nander. Das Getriebe wird mit FuRbefestigung,
Flanschverbindung oder Drehmomentstitze
an die angetriebene Maschine montiert. Der
Wirkungsgrad ist wesentlich hoher als E Serie.
Kann Voll- und Hohlwelle am Ausgang haben.

- H und B Serie

Diese Getriebe sind geeignet fur industrielle
Anwendungen und haben parallelen oder senk-
rechten Antrieb und Abtriebswelle auf einer
Ebene. Das Getriebe kann mit Fu3en, die auf
jede Seite der Getriebe vorhanden sind, oder
optional mit Flansch an die angetriebene Ma-
schine montiert werden. Kann Voll-und Hohl-
welle am Ausgang haben.

- T Serie

TSerien Getriebe sind zwei stufige, schrag-
verzahnte Hohlwellenflachgetriebe in Mono-
blockgehause. Die T Serie hat eine kompakte
Gehause und ist serienmafig mit Abgangshohl-
welle hergestellt, so dass das Getriebe minima-
len Platzbedarf hat.

- P und R Serie

P und R Serie sind Planetengetriebe, die viel-
seitig im Industrie und bei mobiler Anwendun-
gen einsetzbar sind, mit Planetenzahnrader.
Planetengetriebe kdnnen im Vergleich zu ande-
ren Getrieben gréRere Drehmomente bei klei-
neren Bauvolumen Ubertragen.

- VR Serie

VR Krane und Hebezeuge werden geeignet zur
Belastungsart M1 - M8 (1Dm - 5m) hergestellt.
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13 farkh biiyikliikte;

Moment arahgi: 50 - 18.000 Nm
Devir araligi: 0,1 - 500 d/dak

13 different sizes:

Torque range: 50 - 18.000 Nm
Speed range: 0,1 - 500 rom

13 verschiedene Baugrofien:
Drehmomentbereich:50 - 18.000 Nm
Drehzahlbereich : 0,1 - 500 U/min

8 farkh biiyiikliikte;

Moment arahgi: 5 - 1.000 Nm
Devir araligi: 0,1 - 400 d/dak

8 different sizes:

Torque range: 5 - 1.000 Nm
Speed range: 0,1 - 400 rom

8 verschiedene Baugrofen:
Drehmomentbereich: 5-1.000 Nm
Drehzahlbereich : 0,1 - 400 U/min

10 farkh biiyiikliikte;

Moment arahgi: 130 - 18.000 Nm
Devir araligi: 0,1 - 350 d/dak

10 different sizes:

Torque range: 130 - 18.000 Nm
Speed range: 0,1 - 350 rpom

10 verschiedene Baugrofien:
Drehmomentbereich: 130 - 18.000 Nm
Drehzahlbereich : 0,1 - 350 U/min

13 farkh biiylikliikte;

Moment arahigi: 2.500 - 150.000 Nm
Devir araligi: 0,1 - 250 d/dak

14 different sizes:

Torque range: 2.500 - 150.000 Nm
Speed range: 0,1 - 250 rom

14 verschiedene Baugrofien:

H Drehmomentber. :2.500 - 150.000 Nm
Drehzahlbereich : 0,1 - 250 U/min

10 farkh biyukliikte;

Moment araligi: 1.000 - 50.000 Nm
Tahvil oranlari: 3,5 - 3000 arasi

10 different sizes:

Torque range: 1.000 - 50.000 Nm
Transmission ratio: 3,5 - 3000

10 verschiedene Baugrofien:
Drehmomentber. : 1.000 - 50.000 Nm
Ubersetzung: 3,5 - 3000

10 farkh biiytikliikte;

Moment araligi: 200 - 18.000 Nm
Devir araligi: 46 - 280 d/dak

10 different sizes:

Torque range: 200 - 18.000 Nm
Speed range: 46 - 280 rom

10 verschiedene Baugrofien:
Drehmomentber. :200 - 18.000 Nm
Drehzahlbereich : 46 - 280 U/min

www.yr.com.tr
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13 farkh biiyukliikte;

Moment arahgi: 50 - 18.000 Nm
Devir araligi: 0,1 - 500 d/dak

13 different sizes:

Torque range: 50 - 18.000 Nm
Speed range: 0,1 - 500 rom

13 verschiedene Baugréfien:
Drehmomentbereich:50 - 18.000 Nm
Drehzahlbereich : 0,1 - 500 U/min

11 farkh biiyiiklikte;

Moment arahgi: 200 - 15.000 Nm
Devir araligi: 0,1 - 400 d/dak

11 different sizes:

Torque range: 200 - 15.000 Nm
Speed range: 0,1 - 400 rom

11 verschiedene Baugréf3en:
Drehmomentbereich:200 - 15.000 Nm
Drehzahlbereich : 0,1 - 400 U/min

25 farkl biiyiikliikte;

Moment araligi: 1200 - 43000 Nm
Devir araligi: 2,6 - 990 d/dak

25 different sizes:

Torque range: 1200 - 43000Nm
Speed range: 2,6 - 990 rom

25 verschiedene Baugrofien:
Drehmomentber. :1200 - 43000 Nm
Drehzahlbereich : 2,6 - 990 U/min

13 farkl biiytikliikte;

Moment araligi: 5.000 - 150.000 Nm
Devir araligi: 0,1 - 115 d/dak

13 different sizes:

Torque range: 5.000 - 150.000 Nm
Speed range: 0,1 - 115 rpm

13 verschiedene Baugréfien:
Drehmomentber. :5.000 - 150.000 Nm
Drehzahlbereich : 0,1 - 115 U/min

10 farkh biyukliikte;

Moment araligi: 1.000 - 50.000 Nm
Tahvil oranlari: 3,5 - 3000 arasi

10 different sizes:

Torque range: 1.000 - 50.000 Nm
Transmission ratio: 3,5 - 3000

10 verschiedene Baugrofien:
Drehmomentber. : 1.000 - 50.000 Nm
Ubersetzung: 3,5 - 3000

VR ving rediiktorleri

M1 - M8 ,(1Dm - 5m) yiik sinifi

1ISO 4301 /1, (FEM 1.001 / 1ll)

VR Hoist Drive Units

M1 -M8,(1Dm - 5m) load classification
ISO 4301/ 1, (FEM 1.001 / Ill)

VR Kran und Hebezeug Getriebe

M1 - M8, (1Dm - 5m) Belastungsart
ISO 4301 /1, (FEM 1.001 /1l
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Genel Bilgiler
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TT Serisi Rediiktorler

TT Serisi reduktoérler monoblok gévde prensibi-
ne gore uretilen, helisel digli iki kademe motor-
suz delik milli reduktérlerdir.

Monoblok gdvde yapisi sayesinde govde ek-
senleri tek operasyonda islenerek ylksek
imalat hassasiyeti saglanmaktadir. Sadece iki
kademe olan TT Serisi rediktorlerde digli yer-
lesimleri gévde hacmi minimum olacak sekilde
optimize edilmistir. Boylece ylksek tork deger-
lerini daha kuguk hacimde vermek mimkun ol-
mustur.GG20 pik malzemeden dokulen gbévde
ve yuksek kalitede taslanmis ve sertlestirilmis
sementasyon celidi disliler kalite kontrol siste-
mi altinda surekli kontrol altinda tutularak imal
edilmektedir.

TT Serisi redUktorler delik milli olmasi ve kom-
pakt govde yapisi sayesinde daha kiglik ha-
cimli alanlara montaji yapilabilmektedir. Gévde
Uzerinde verilen tork kolu baglanti delikleri ile
makine Uzerine montaji yapilmaktadir. Motor-
suz olarak uretilen TT serileri genelde kayis-
kasnak mekanizmalari ile tahrik edilmektedirler.
Bundan dolay! redUktor segimi yapilirken redik-
tor giris devrine gére secim yapilmalidir ve giris
milinde olusacak radyal yuk degeri katalogda
verilen misaade edilen radyal yuk degerlerine
gore kontrol edilmelidir.

Musteri istegine gore sikma bilezik ve mekanik
kilit opsiyonu mevcuttur. 10 adet gévde buyuk-
liglne sahip TT serisi reduktérler 200Nm’den

18.000Nm ye kadar nominal tork degerlerine
sahiptir.

TT97
TT87
TT77
TT67
TT57
TT47
TT37
TT28
TT27
TT17

TT Series Gearboxes

TT Series are gear units which are helical
geared, two staged, hollow shaft mounted gear
units and manufactured according to mono-
block principal.

Because of monoblock housing, all axis are
machined on a single operation to achieve high
precision two staged TT Series, the gears are
arranged to optimise minimum housing volume.
So that it was possible to get higher torque val-
ues in smaller housing volumes. Housing ma-
terial is GG20 cast iron and gears are made
of high quality case carbonized steel. Material
properties as well as manufacturing processes
are controlled constantly.

TT Series gearboxes have hollow shaft and
compact housing so that TT series can be
mounted on smaller places. The assembly of
the gear unit to the machine is made by using
torque arms. The connection holes on the gear
units are used for the mounting.

TT Series are manufactured without motor,
driven with belt pulley mechanism. For the se-
lection of the gear unit the overhung load acting
on the input shaft have to be checked against
the permissible values on the performance ta-
bles according to the input speed.

Shrink disc and backstop is available accord-
ing to customer requirement. TT series have 10
different size and nominal torque values from
200Nm up to 18.000Nm.
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TT Serien Getriebe

TT Serien Getriebe sind 2 stufige,
schagverzahnte Hohlwellenflachgetriebe in
Monoblockgehausekonstruktion. Die Getrie-
beachsenzentren sind in einer Aufspannung
bearbeitet, damit mann die héhste Genauigkeit
erreichen kann. Die Zahnrader sind optiomal
positioniert fir hochste Momente bei kleinstem
Platzbedarf. Damit kénnten wir héhere Dreh-
momente mit kleineren Volumen ereichen. Die
Gehéause sind aus GG20 GuBeisen und die
Zahnrader sind aus dem geharteten und gesc-
hliffen Einsatzstahl. Die Fertigung aller Teile wird
kontinuierlich von unserer Qualitatskontrolle
Uberwacht.

TT Serie hat ein Kompaktgehduse und ist
serienmafig mit Abgangs-hohlwelle hergestelt,
sodass das Getriebe minimallen Platzbedarf
hat. Es wird an der Maschine mit einer Drehmo-
mentstlitze montiert. Die Getriebe der TT Serie
sind mit massiver Antriebswelle gefertigt und
der Antrieb sollte mit einem Riementrieb erfol-
gen. Darum maRen die Querkrafte auf der Antri-
ebswelle nach den Angaben in diesem Katalog
kontroliert werden.

In das Getriebe kdnnen Richlaufsperren nach
Kundenwunsch eingebaut werden. Auf Wunsch
kénnen die Getriebe mit Schrumpfscheibe
geliefert werden. Es gibt 10 verschiedene
Baugrofien der TT Serie von 200 Nm bis 18.000
Nm.

18.00!?
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Genel Bilgiler
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Tip Tanimlamasi / Unit Designation | Typenbezeichnungen

TT57.00.K-M1

Montaj Pozisyonu / Mounting Position | Getriebe Bauformen

M1 : Reduktor dikey ve giris mili ¢ikisin Gzerinde
Gear unit is upright and input shaft is over output shaft
Stehendes Getriebe, Antriebswelle liegt oben Uber der Abtriebswelle

M2 : Giris mili yere dik ve yukariya bakiyor
Input shatft is vertical to earth and input shaft points to sky
Antriebswelle ist vertikal zur Erde und Antriebswelle steht nach oben

M3 : Reduktor dikey ve giris mili ¢cikisin altinda
Gear unit is upright and input shaft is under output shaft
Stehendes Getriebe, Antriebswelle liegt unten unter der Abtriebswelle

M4 : Giris mili yere dik ve asagiya bakiyor
Input shaft is vertical to earth and input shaft points to earth
Antriebswelle ist vertikal zur Erde und Antriebswelle steht nach unten

M5 : Giris ve cikis mili yere paralel, giris asagida
Input and output shaft is paralel to earth, input shaft is under
Antriebswelle und Abtriebswelle sind parallel zur Erde, Antriebswelle unten

M6 : Giris ve cikis mili yere paralel, giris yukarida
Input and output shaft is paralel to earth, input shaft is over
Antriebswelle und Abtriebswelle sind parallel zur Erde, Antriebswelle oben

Kilit opsiyonu / Backstop option / Riicklaufsperren option

K : Kilit var
Backstop is avaliable
Mit Ricklaufsperre

- @ Kilit yok
Backtop is unavaliable
Ohne Riicklaufsperre

Cikis delik ¢api / Output hollow shaft diameter | Abtriebshohlwellendurchmesser

00 : Standart delik mil capi / Standart hollow shaft diameter / Standart-Hohlwellenausfiihrung
0X : Ozel delik mil capi / Special hollow shaft diameter / Sonder-Hohlwellenausfiihrung
0S : Sikma bilezikli delik mil / Hollow shaft with shrink disc / Hohlwellenausfihrung mit Schrumpfscheibe

Rediiktor buyukliigii / Gear unit size | Getriebe Baugrébe

17...97 arasinda degisen govde blyuklugu
Sizes from 17 to 97
GetriebebaugréRe von 17 bis 97

Temel tip tanimlamasi / Serie of gear unit / Getriebetyp

TT : Helisel digli iki kademe motorsuz reduktor
Two stage helical gear unit
Zwei stufiges Flachgetriebe

www.yr.com.tr
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Servis Faktorii

Servis faktori (fs) rediktorun cahstigr sartlar
ile uyumlu olmasi igin gerekli olan emniyet
katsayisidir. “fs =1 Duzgln ve sakin yUklerde,
glnlik sekiz saat ve saatte ylz start calismayi
karsilar.

Asagidaki etkenlere baghdir:

- Gunluk caligma suresi
- YUk sinifi

- Bir saatteki start sayisi
- Reduktor tahrik tipi

- Diger gozlemler

Bu etkenleri g6z 6nline aldigimizda, gerekli
servis faktorini belirlemek igin:

1. Makinanin gunlik calisma slresini tespit
ediniz.

2. Makinanin ne turde yukler verdigini tespit
ediniz (Sayfa 17-18 ).

U - Dlzgun ve sabit ylkler
M - Orta darbeli yUkler
H - Agir darbeli yukler

Yuk sinifinin daha teknik segimi igin rotora in-
dirgenmis toplam atalet momenti formulinden
faydalanabilirsiniz (Sayfa 20).

3. Saatteki start sayisini tespit ediniz.

4.1k iic maddeye bagl servis faktériinii yandaki
tablodan seciniz.

5. fs Rediktirimizin tahrik tipine bagli olarak
“k” katsayisi ile carpilarak arttirilir.

Service Factor

Service Factor (fs ) is a safety coefficient, which
takes into account the different running condi-
tions of the driven machine.” fs=1" is used for
uniform loads 8 hours working per day and up
to 100 starts per hour.

Service factor depends on:

- Running time

- Nature of load

- Frequency of starting
- Driver type

- Other considerations

For the right selection of the needed service
factor for your machine;
1. Determine the running time of driven machine.

2. Select the nature of load of driven
machine (Page 17-18).

U - Uniform loads
M - Moderate loads
H - Heavy shock loads

For a better selection, the nature of load can be
calculated from the formulas given (page 20).

3. Determine frequency of starting.

4. After determining the above mentioned factors,
the service factor can be easily selected from the
table given on the next page.

5. The selected service factor multiplied with the
factor *k” according to the driver type;

Betriebsfaktor

Der Betriebsfaktor (fs) ist ein Sicherheitsfaktor fiir
die Getriebe, damit sie unter den Betriebsbedin-
gungen sicher arbeiten. “fs =1” steht fur gleich-
férmige Belastung, 8 Studen pro Tag und bis zu
100 Schaltungen pro Stunde.

Betriebsfaktor ist abhangig von:

- Betriebsdauer

- Belastungsart

- Schalthaufigkeit
- Antriebsart

- Andere Faktoren

Um die richtigen Betriebsfaktor festzulegen;

1. Betriebsdauer der angetriebenen Maschine
bestimmen.
2. Belastungsart der angetriebenen Maschine
auswahlen.

U - Gleichférmige Belastung
M - Ungleichférmige Belastung
H - Stark Ungleichférmige Belastung

Um eine bessere Auswahl zu treffen, kénnen die
Belastungsarten mit den angegebenen Formeln
(Seite 20) errechnet werden.

3. Schalhaufigkeit bestimmen.

4. Nach der Bestimmung der oben angegebenen
Werte, kdnnen die Betriebsfaktoren von der auf
der nachsten Seite stehenden Tabelle enthom-
men werden.

5. Der ausgewahlte Betriebsfaktor mufl mit
dem Faktor "k” abhangig von der Antriebsart
multipliziert werden

k=1 :Elektrik motoru veya hidromotor k=1 ‘Electric motor or Hydraulic motor )
k=1.25 :igten yanmali gok silindirli motor k=1.25  :Multicylinder internal combustion k=1 Elektromotor oder Hydraulikmotor
engine k=1.25 :Vielzylindermotor
k=1.5  :igten yanmali tek silindirli motor k=1.5  :Single cylinder internal o
combustion engine k=1.5 :Einzylindermotor
Uniform Yik
U Uniform Loads Fi<0,25
Gleichférmige Last
Orta Darbeli Yiik
M Moderate Loads Fi<3
Ungleichférmige Last
Darbeli Yik
H Heavy Shock Loads Fi<10
Stark Ungleichférmige Last
J,ext = J.Lz)(t F = M
| Jrotor
Jext : Motor miline indirgenmis toplam dis atalet momenti
External moments of inertia reduced to the motor shaft
Externe Massentragheitsmomente reduziert auf Motorwelle
i . Tahvil orani
Transmission ratio
Ubersetzung
Jrotor. Motorun atalet momenti
Moments of inertia to the motor
Massentragheitsmoment
-
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Giinliik Calisma Siiresi
Operating Time hour / Day
Laufzeit Std. / Tag

100 300 500 700 900 1100

Start sayist / Saat

Cycle / Hour

Schaltungen / Std.

Yiizey Korumasi

Rediktorlerimiz  aksi belirtimedikge boyal
olarak sevk edilmektedir. DIN EN ISO 12944-
2 korozyon standardinda belirtilen siniflardan
asagidaki tabloda belirtilen 4 kategori igin yu-
zey korumasi saglanmaktadir. Standart boya
sinifimiz C2 korozyon kategorisini kargilamak-
tadir. Farkh bir koruma sinifi istenirse siparis
asamasinda belirtiimelidir.

Mil, flang baglanti ylzeyi gibi boyanmayan yu-
zeylere paslanmaya kargi koruma saglamak

Surface Protection

Our products are all painted unless otherwi-

se stated. 4 corrosion categories which are
mentioned below can be offered according to
corrosion categories of DIN EN ISO 12944-2
standard. Our standard paint meets C2 corrosi-
on category. If different category is requested,
please inform before order.

Unpainted parts such as shaft, flange connecti-
on surface are coated with anti-corrosion paint
before shipment against corrosion.

1300

icin korozyon 6nleyici yag surtlmektedir.

=
o
fg Diagramlar / Diagram / Diagramm
wu
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Oberflachenschutz

Getriebe von Yilmaz Reduktér werden lackiert
und so geliefert falls nicht anders vereinbart ist.
Die 4 untenstehenden Korrosionskategorien
kénnen nach Korrosionsschutz-Basisnorm DIN
EN ISO 12944-2 angeboten werden. Unsere
Standard-Lackierung erflllt C2-Korrosionkate-
gorie. Wenn Sie eine andere Kategorie erwiin-
schen, informieren Sie uns bitte darliber vor der
Bestellung.

Nicht lackierte Teile (z.B. Welle, Oberflache des
Anschlussflanschs) werden mit einem Schutz-
mittel vor dem Versand geschmiert, um vor Kor-
rosion und Rost zu schutzen.

Korozyon Kategorisi Cevre Sartlari Boya Tipi Boya Kalinliklar
Corrosion Categories Ambient Conditions Paint Type Paint Thickness
Korrosivitatskategorie Umgebungsbedingungen Lackierung Sollschichtdicke
Su Bazl Astar
) Water Based Primer Coat 80 um
I¢ ortam ve muhafazali dis ortam Wasserbassierte Grundie- H
Nem ve kirlilik orani diisiik calisma ortami rung
C2 (Standard) Indoor installation and outdoor installation with protection roof Su Bazli veya Akrilik
Environments with low humidity and contamination Sonkat
Innenaufstellung und AuBenaufstellung mit Uberdachung oder Schutzeinrichtung Water Based or Acrylic Top
Atmosphare mit niedriger Luftfeuchtigkeit und Verunreinigung Coat 40 um
Wasserbasierte oder Akryl- H
Decklack
i¢ ortam ve atmosfere agik dig ortam Epoksi Astar 80 um
Orta seviyede nem ve kirlilik olan ¢caligma ortami Epoxy Primer Coat H
c3 Indoor installation and outdoor installation subject to weathering Epoxy-Grundierung
Environments with mean humidity and contamination Akrilik Sonkat
Innenaufstellung und AuRenaufstellung im Freien unter Bewitterung Acrylic Top Coat 40 um
Atmosphare mit mafRiger Luftfeuchtigkeit und Verunreinigung Akryl-Decklack H
i¢ ortam ve atmosfore agik dis ortam .
Genelde yiiksek nem ve kimyasal madde olan ¢aligma ortami Epoks! Astar 180 um
; f . ) . . Epoxy Primer Coat
Indoor installation and outdoor installation subject to weathering )
) . ) ) - ) R Epoxy-Grundierung
C4 Environments with occasionally high humidity and chemical contamination "
. . ) Akrilik Sonkat
Innenaufstellung und AuRRenaufstellung im Freien unter Bewitterung Acrviic Too Coat
Atmosphére gelegentlich mit hoher Luftfeuchtigkeit und chemischer Verunreini- 4 P 40 pm
Akryl-Decklack
gung
Cinko Yiiklemeli Epoksi 70 um
i Astar
Ig ortam ve atmosfere agik dis ortam . .
. - X L L Epoxy Zinc Primer Coat
Siirekli yiiksek nem ve kimyasal madde ile temizlik yapilan ¢alisma ortami . ]
) ) . ) ) . Epoxy-Zink-Grundierung
Indoor installation and outdoor installation subject to weathering Enoksi Astar Miox
C5-1/ C5-M Environments with permanent high humidity and chemical cleaning contamination poks . 150 pm
) . . Epoxy Miox Primer Coat
Innenaufstellung und AuRRenaufstellung im Freien unter Bewitterung ] ]
. PR LY . . Epoxy-Miox-Grundierung
Atmosphare mit standiger hoher Luftfeuchtigkeit und chemischer Verunreinigung Akrilik Sonkat
(Nassreinigung mit Sauren/Laugen und auch mit chemischen Reinigungsmitteln). .
Acrylic Top Coat 40 um
Akryl-Decklack H

www.yr.com.tr
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Radyal Yikler

Cikis miline gelebilecek radyal yukler yatak 6m-
riine gore belirlenmis ve tablo halinde verilmistir.
Bu tabloda verilen Fqam glivenilir radyal yaku f=1
sarti ve yukan mil ortasini yikledigi durum igin
verilmistir. Darbeli yuklerin olmasi durumunda
daha 6nce verilmis olan servis faktorl tablo-
sundaki degerler dikkate alinmahdir. Guvenilir
aksiyal yUk (Fama veya Fame) verilen guvenilir
radyal yukin (Eqam veya Ifqem) %25'i kadar alinir.
Verilen radyal ve eksenel yukler kuvvetin en kot
acl sartinda etkidigi durum igin verilmistir. Mil
ortasina gelen kuvvetin agisina gore daha ylksek
radyal yukler mumkindur (Firmamiza danisiniz).
Baglanti sekline gore olusan radyal yik Fq sayfa
21 de verilen formuller yardimi ile hesaplanir.
Reduktor segiminde ;

Fq < Fqgv

sarti g6z 6nunde tutulmali.Eger etkiyen radyal
kuvvet milin orta noktasinda degil ise verilen
glvenilir degerin asagida verilen formil ile
duzeltilmesi gerekir.

Fgam' = Fgam X
q q Y +u
Fgem' = F -t
em — Fgem X
d d vtu

‘1", “y” Degerleri asagida verilmistir. “u” Degeri
goruldugu gibi kuvvetin uygulama noktasidir.

Overhung Loads

The permissible overhung loads are calculated
by considering working life and is listed on the
tables. The given permissible overhung loads
Fqam are based on f=1 and are valid for forces
which are applied to the midpoint of the shaft.
For shock loading applications the service factor
given on the table must take into consideration.
The permissible axial load (Fapmga or Fype ) is
%25 X (Fgam or Fgem). The listed permissible
overhung loads are based on the worst loading
direction. Higher overhung loads can be applied
for different loading directions (Please ask if
requested). The effective overhung load at the
gear box shaft Fq will be determined with the
given formulas on page 21.

In Selection ;

Fq S Fng

these formulas must be taken into consideration.
If the load is not applied at the midpoint of the
shaft; the given permissible load must be cor-
rected with the following formulas.

t

F X
qam y+u

Fgam' =

= Fgem Xx——

Fgem y+u

o 9

The values ‘t”,”y” can be taken from the below

table. The value “u”is the lenght of the application
point as shown below.

Querkrafte

Die in den nachfolgenden Tabellen angegebenen
zulassigen Radialbelastungen Fgqam gelten bei
Kraftangriff auf die Mitte des Wellenendes. Den
Angaben liegt der Betriebsfaktor f=1 zu Grunde.
Bei stofRartigen Belastungsfallen ist auch hier der
entsprechende Betriebsfaktor zu bertcksichti-
gen. Zulassige Axialkrafte Bgoder Fymekonnen
ohne weitere Nachrechnung bis zu einer Héhe
von ca. 25% der zulassigen Radialbelastung
Fgam oder Fyer,  aufgenommen werden. Bei
der Ermittlung der zulassigen Querkréafte sind
héhere Werte moglich (Bitte Rickfragen). Die
auftretende Querkraft Fq ab der Getriebewelle
wird wie in der nachfolgenden Formel bestimmt.

Bei dieser Auswahl;
Fq < Fqgv

miRen die oben agegebenen Bedingungen
bericksichtigt werden. Wenn der Kraftangriff
nicht auf Wellenmitte ist, kann die zulassige
Querkraft mit Hilfe der unten stehenden Formel
auf jede beliebige Stelle umgerechnet werden.

t

F X~
gam y+u

Fgam' =

= Fgem Xx———

Fgem y+u

Die Werte “t” und “y” sind in den nacholgenden
Tabellen angegeben. Der Wert “u” ist die Stelle
des Kraftangriffs wie in der unteren Abbildung

dargestellt ist.

08

Radyal kuvvet hesabi diizeltme katsayilari
Overhung load correcting values
Querkraft korrigierungszahlen

Tip
Type TT17 TT27 TT28 TT37 TT47 TT57 TT67 TT77 TT87 TT97
Typ

t 114 128 133 140 160 203 | 238 270 305 333

y 94 108 108 115 130 163 183 215 250 278

| 40 40 50 50 60 80 110 110 110 110

v
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Radyal Yiiklerin Hesabi Calc. Of Overhung Loads Berechnung der Querkrafte

Radyal Yik Fq [N]'nun hesaplanmasin | Radial Load Fq [N]is calculated with the | Der Fall der radialen Belastung Fq
da, gerekli tahrik momenti M [Nm], kas- | following equations where required mo- | [N] kann mit den angegebenen Glei-
nak veya disli gapi D [mm] olmak lizere | ment M [Nm] and hoop or gear diameter | chungen berechnet werden. Antriebs-
asagidaki formdller kullanilir. D [mm] is used. moment M [Nm] und Zahnrad- oder
Riemenscheibendurchmesser D [mm].

1. Elastik Kaplin 1. Elastic Coupling 1. Elastische Kupplung

Calisma sirasinda olusan sapmalar | If Elastic Coupling is working in its reli- | Wenn die elastische Kupplung in ihrem
kaplinin guvenlik sinirlari icinde ise | able working area, the overhung loads | zulassigen Arbeitsbereich arbeitet,
kuvvetler ihmal edilebilir. can be neglected. kénnen die radialen Belastungen ver-

3. Kiigiik Hizlarda

4. Triger Kayis

6. Gerdirme Makarah Kayis

3. For Chain Drive

4. For Trigger Belt

6. Flat Belt With

www.yr.com.tr

nachlaRigt werden.

2. Diiz Digli 2. For Spur Gear 2. Stirnradgetriebe
(20° kavrama agisi) (Pressure angle 20°) (Angriffswinkel 20° )

F =21OOXM2 F =21OOXM2 F =21OOXM2
g D 9 D g D

3. Kettenantrieb mit niedriger Ge-

Zincir Digli (z>17) With Low Speed (z>17) schwindigkeit (z>17)
Fq = 2100 x M, Fq = 2100 x M, Fq = 2100 x My
a7 D 7 D a7 D

4. Zahnriemenantrieb

Fq = 2500 x My
F=2500XM2 F=2500XM2 1T D
g D a D
5. V Kayis 5. For V Belt 5. Keilriemenantrieb
Fo = 5oooDx M2 Fo = 5oooDx My Fq = w

6. Flachriemenantrieb mit

Spanning Pulley Spannungstrommel
F _ 5000 x M2 F _ 5000 x M, F _ 5000 x M,
7 D a7 D a7 D
v
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Yaglama

Redktorlerin uzun 6marli olmasi ve iyi perfor-
mansla ¢aligabilmesi igin, kullanilan yagin segimi
dogru olmali ve belirtilen zamanlarda degisimleri
yapilmalidir.

Yagin secgiminde devir, gevre sicakligi, rediktor
yag sicakhgi, calisma kosullari ve yag émri
6nem tasimaktadir. Reduktorler yagi doldu-
rulmus olarak sevkedilmektedir. RedUktorler
uzun slire depolanacaklari zaman veya calig-
maya baslanacagi zaman c¢alisma konumuna
gore Ustte kalan tapa sokilmeli ve rediktorin
beraberinde verilen havalandirma tapasi kul-
lanilmalidir. Bu rediktérin i¢ basincindan
dolayi olusacak yag sizmalarini 6nleyecektir.

Mineral yaglar her 10.000 ¢alisma saatinde,
sentetik yaglar ise her 20.000 ¢alisma saatinde
degistiriimelidir. Agir ¢cevre kosullarinda (ani
1s1 degisiklikleri, yuksek nemlilik v.b) yag
degistirme periyotlarinin kisaltiimasi tavsiye
edilir. Mineral yaglar ile sentetik yaglar birbirine
kesinlikle karistirlmamalidir. Degistirme islemi
bir galigma periyodunun hemen pesinden ve yag
sicakken yapilmalidir. Bu sekilde bir degistirme,
reduktor icindeki partikillerin yaga karismis
olarak bulunmasindan dolay! iyi bir temizleme
ve yagin rahat bosalmasi neticesini verecektir.

Rediktortiniizde kullanilan yagin tipi ve miktar
icin litfen etiketine bakiniz.

Lubrication

To work in perfect condition and to have long life
for the gear box the lubricant must be chosen
correctly and changed in time.

In selection of oil it is important to consider speed,
ambient temperature, gear box oil temperature,
working conditions and the life required from the
lubricant. All units are filled with lubricant before
shipping. Before the gearbox is stored for a long
time or before starting up, the top plug (accord-
ing to the working position) must be removed
and the extra given vent plug must be replaced.
This prevents excessive pressure which causes
oil leakages.

The mineral lubricant should be changed after
every 10.000 service hours and the synthetic
lubricant should be changed after every 20.000
working hours. If the operation conditions are
very heavy (e.g. high temperature differences,
high humidity) shorter intervals between changes
are recommended. Mineral and synthetic oils
must not be mixed up. By changing the lubricant
complete cleaning is advised. The oil change
should be done after a working period. Because
oil is hot in this condition and impurities are mixed
with it the changing of oil will be done in best
result and the oil will drain easily.

Please look at your gear units label for filled oil
type and quantity.

Schmierung

Um eine lange Lebensdauer zu gewahrleis-
ten muss der Schmierstoff richtig ausgewahit
werden.

Fiir die richtige Olauswahl miissen Drehzahl,
Umgebumgstemparatur, Belastungsart und
Lebensdauer des Ols beriicksichtigt werden.
Die mitgelieferte Entliftungsschraube ist vor
Inbetriebnahme oder langeren Lagern gegen
die Einfullschraube auszutauchen, um einen
Uberdruck im Getriebe und damit eine Undich-
tigkeit des Getriebes zu vermeiden. Getriebe
und Getriebemotoren sind bei Auslieferung
betriebsfertig gefiillt.

Ein Schmierstoffwechsel sollte alle 10.000 Be-
triebsstunden durchgefiihrt werden. Fur synthe-
tische Produkte verdoppeln sich diese Fristen.
Bei extremen Betriebsbedingungen, z.B. bei
hoher Luftfeuchtigkeit, aggresiver Umgebung
und hohen Temparaturschwankungen sind
kurzere Schmierstoffintervalle vorteilhaft. Es
ist empfehlenswert, dem Schmierstoffwechsel
mit einer grundlichen Reinigung des Getriebes
zu verbinden. Synthetische und mineralische
Schmierstoffe diirfen nicht miteinander vermischt
werden. Das Ablassen des Ols soll unmittelbar
nach dem stillsetzen erfolgen, solange das Ol
noch warm ist. In diesem Zustand ist das Ol mit
den Smutzpartikeln vermischt, sodass eine Ent-
fernung des Altdls eine gute Reinigung garantiert.

Lesen Sie bitte das im Getriebe verwendetes Ol
und die Menge von dem Namenschild ab.

Cevre Sicakhgi [C°] B P
: eyond Kliiber
Ambient Temperature [C°] Aral Castrol —— Mobil Shell Total
Umgebungstemperatur [C°] Petroleum Lubrication
Yag Cinsi DIN 1S0
Lubricant 51517-3 VG b
Art des Schmiers Daldirma P o
Yaglama = 7 .
Dip Lubricatjon Scastrol JLUBER Mobil w
Tauchschmier. LUBRICATION ToraL
Degol Energol Alpha Kliiberoil Mobilgear 600 Omala Carter
0. +50 680 BG 680 GR-XP 680 SP 680 GEM 1-680 N XP 680 680 EP 680
} Degol Energol Alpha Kliiberoil Mobilgear 600 Omala Carter
5. #45 460 BG 460 GR-XP 460 SP 460 GEM 1-460 N XP 460 F460 EP 460
10 ... +40 320 Degol Energol Alpha Kliiberoil Mobilgear 600 Omala Carter
Mineral Yaglar o BG 320 GR-XP 320 SP 320 GEM 1-320 N XP 320 F320 EP 320
Mineral Oil f
Mineral®l 45 +30 220 Degol Energol Alpha Kliiberoil Mobilgear 600 Omala Carter
BG 220 GR-XP 220 SP 220 GEM 1-220 N XP 220 F220 EP 220
i f Mobilgear 600
R Degol Energol Alpha Kltberoil Omala Carter
20..+20 150 BG 150 GR-XP 150 SP 150 GEM 1-150 N XP 150 150 EP 150
B Degol Energol Alpha Kliiberoil Mobilgear 600 Omala Carter
25..+10 100 BG 100 GR-XP 100 SP 100 GEM 1-100 N XP 100 100 EP 100
v
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Montaj Pozisyonlari / Mounting Positions | Bauformen

M2

M4

Yag Tapalari / Oil Plugs I OlverschluRschraube

Semboller : :Yag bosaltma : YQQ doldurma ve havalandirma
Symbols : B : Drain plug V : Oil Filling and Vent plug
Symbole : Olauslass : Olftllung und Entliftung

-

www.yr.com.tr

: Yag seviyesi
: Oil level
: Olstand
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Yag Miktarlan (It) / Oil Quantities (It) / Olmengentabelle (It)

Tip ‘ H
Type
Type

M1 M2 M3 M4 M5 M6
TT17 1,0 0,95 0,70 0,95 0,80 0,80
TT27 1,8 1,4 1,2 1,6 1,5 1,5
TT28 21 2,0 1,3 1,8 1,75 1,75
TT37 2,6 2,6 1,9 2,5 2,4 2,4
TT47 4,0 4,0 3,0 4,2 3,6 3,6
TT57 8,5 8,0 6,7 7,6 6,9 6,9
TT67 13,0 13,2 10,0 12,5 12,5 12,5
TT77 19,0 20,3 14,7 18,5 17,0 17,0
TT87 27,2 28,6 23,0 27,9 27,5 27,5
TT97 40,0 47,0 35,0 47,0 41,0 41,0

Rediiktor Donus Yonleri Gear Unit Direction of Rotation Getriebedrehrichtungen
Drehrichtungen der Abtriebswelle in

Abhangigkeit von Antriebswellendrehrichtun-

Giris mili donls yonlne gore ¢ikis mili do- ‘ Output shaft rotation directions according to the
gen.

nus yonleri asagidaki gibidir. input shaft rotation directions are as follows.

Fir die Getriebe mit Rucklaufsperre bitte benut-
zen Sie die folgende Zeichnung fur die Definie-
rung der Drehrichtung.

The direction of rotation of output shaft for the
gear units with backstop are defined as shown
in the following drawings.

Kilitli rediktorlerin yon tanimlamasi igin
asagidaki gosterilen cikis milleri donus
yonleri kullanilir.

v
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Sikma Bilezik Baglantisi

Musteri istegine gore sikma bilezik uygulamasi
mevcutttur. Standartta kullanilan sikma bilezik
Olguleri rediiktor Olgl sayfalarinda verilmistir.

Rediiktor Montaiji

Firmamiz tarafindan tavsiye edilen montaj se-
kileri agagidaki gibidir. Cikis mili donus yoni ve
yuk sinifina gére bu montaj sekillerinden birini
uygulayiniz. Motor konumu icin sekillerde gos-
terildigi gibi +/- 15 derece iginde kalinmasi 6ne-
rilir.

Shrink Disc Connection

Shrink disc application is avaliable according to
customer’s request. Dimensions of shrink disc
which is used as standart is given on the tables
of dimensions.

Mounting of Gear Unit

The advised mounting positions are shown
below. According to the nature of load and di-
rection of rotation refer to one of the drawings
below. It is advised that the motor position is
in a range of +/- 15 degree as shown.

Schrumpfscheibenverbindung

Schrumpfscheiben kdnnen nach Kundenwunch
montiert verden. MaRen fir die Standartausfiih-
rung sind auf den MafRlblatterseiten angegeben.

Getriebe Montage

Die empfohlene Getriebemontagepositionen
sind unten gezeichnet. Entsprechend Belas-
tungsart und Drehrichtung wahlen Sie die ents-
prechende Zeichung. Es wird empfohlen den
Motor in einem bereich von +/- 15 Grad, wie
unten gezeichnet, zu montieren.

Darbesiz ve orta darbeli yiikler(fs<1,6) / Uniform and moderate loads(fs<1,6) / Gleichférmige oder ungleichfor. Belastung (fs<1,6) ;

- ccw doniis yonii / cw direction of rotation | cw Drehrichtung

7
7

Agir darbeli yukler(fs>1,6) / Heavy loads(fs>1,6) | Starke ungleichférmige Belastung (fs>1,6) ;

- ccw doniis yonii / cw direction of rotation | cw Drehrichtung

v
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- cw doniis yonii / ccw direction of rotation / ccw Drehrichtung

- cw doniis yonii / ccw direction of rotation / ccw Drehrichtung
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Kayis Secim Tablosu / Belt Selection Table | Schmakeilriemen-Answahltabellen

D d
c z : Kayis Sayisi / Number of belts | Riemenzahl
Motor Rulmani Cinsi
Roller Bearing Type of Motor DIN2211
Motor Lager Ausfiihrung Devir Sayisi [d/dak] ve Motor Giicii [kW]
. Motor Speed [rpm] and Power [kW] Motor Mil Olgiileri [mm] Profil
Blg:IIIIBiuaI:irr‘;n" C}“/’:;f;.",‘gcl)lll:: IBrZerl"ng Drehzahl [UpM] und Leistung [kW] Motor Shaft Dim. [mm] Profi{e Kayis Olgiileri [mm]

Rillenkugellager Zylinderrollenlager Motorwellende [mm] Profil Belt Dimensions [mm]

Motor Bilyiikliigii Schmalkeilriemen [mm]
Motor Size 3000 1500 1000 750

Motor BaugréBe dxc ISO |[DIN| D z b |

80 - 0.75 0.55 0.37 - 219X40 SPZ | 10 | 63 1 16 28
80 - 1.1 0.75 0.55 - &19X40 SPZ | 10 | 63 1 16 28
90S - 1.5 - - - B24X50 SPZ | 10 | 63 1 16 28
90S - - 1.1 0.75 - B24X50 SPZ | 10 | 71 1 16 28
90L - 2.2 - - - @24X50 SPZ | 10 | 63 2 28 | 35
90L - - 1.5 1.1 - @24X50 SPZ | 10 | 71 2 28 35
100L - 3 - - - @28X60 SPZ | 10| 71 2 28 | 35
100L - - 2.2 1.5 0.75 @28X60 SPZ | 10 | 90 2 28 35
100L - - 3 1.5 1.1 228X60 SPZ | 10 | 90 2 28 | 35
112M - 4 - - - 228X60 SPZ | 10 | 90 2 28 35
112M - - 4 22 1.5 &28X60 SPZ | 10 | 112 2 28 | 35
1328 - 5.5 - - - @38X80 SPZ | 10 | 112 2 28 35
1328 - 7.5 - - - @38X80 SPZ | 10 | 112 2 28 35
1328 - - 5.5 3 2.2 J38X80 SPZ | 10 | 125 2 28 35
132M - - 7.5 4 3 238X80 SPZ | 10 | 140 3 40 | 40
132M - - 7.5 5.5 3 238X80 SPZ | 10 | 140 3 40 | 40
160M - 1 - - - @42X110 SPZ | 10 | 160 3 40 | 45
- 160M 15 - - - @42X110 SPZ | 10 | 125 3 40 | 40
160M - - 11 7.5 4 @42X110 SPA | 13 | 200 2 35 | 50
- 160M - 11 7.5 5.5 @42X110 SPZ | 10 | 140 4 52 52
160L - 18.5 - - - @42X110 SPA | 13 | 200 2 35 | 50
- 160L - - - @42X110 SPZ | 10 | 125 3 40 | 40
160L - - 1% 1 75 @42X110 SPA | 13 | 250 2 35 | 50
- 160L - 15 11 7.5 @42X110 SPZ | 10 | 140 5 64 52
180M - 22 - - - 248X110 SPA | 13 | 200 2 35 | 50
- 180M 22 - - - @48X110 SPZ | 10 | 140 4 52 52
180M - - 18.5 - - @48X110 SPA | 13 | 250 2 35 | 50
- 180M - 18.5 - - 248X110 SPZ | 10 | 160 5 64 60
180L - - 22 15 1 @48X110 SPB | 17 | 315 2 44 60
- 180L - 22 15 11 @48X110 SPA | 13 | 180 4 65 | 60
200L - 30 - - - @55X110 SPB | 17 | 250 3 63 60
200L - 37 - - - @55X110 SPB | 17 | 250 3 63 60
- 200L 30 - - - @55X110 SPA | 13 | 160 4 65 | 50

- 200L 37 - - - @55X110 SPA | 13 | 160 4 65 | 50
200L - - 30 18.5 5 @55X110 SPB | 17 | 315 2 44 60
200L - - 30 22 15 @55X110 SPB | 17 | 315 2 44 60
- 200L - 30 18.5 15 @55X110 SPA | 13 | 180 5) 80 65
200L - 30 22 15 @55X110 SPA | 13 | 180 5 80 65

225M - 45 - - - @55X110 SPB | 17 | 280 2 44 50
- 225M 45 - - - @55X110 SPA | 13 | 160 5 80 50
2258 - - 37 - 18.5 260X140 SPB | 17 | 355 2 44 60
- 225S - 37 - 18.5 @60X140 SPA | 13 | 200 5 80 65
225M - - 45 30 22 @60X140 SPB | 17 | 450 2 44 60
- 225M - 45 30 22 @60X140 SPB | 17 | 224 4 82 60
250M - 5 - - - 260X140 SPB | 17 | 315 3 63 60
- 250M 55 - - - @60X140 SPA | 13 | 180 5 80 65
250M - - 58 37 30 265X140 SPB | 17 | 500 2 44 65
- 250M - 55 37 30 @65X140 SPB | 17 | 224 4 82 60
- 280S - 75 45 37 @75X140 SPB | 17 | 315 6 120 | 100
- 280M - 90 55 45 @75X140 SPC | 22 | 355 4 [110,5| 100
- 3158 - 110 75 55 @85X170 SPC | 22 | 355 5) 136 | 110
- 315M - 132 110 75 @85X170 SPC | 22 | 400 6 [161,5] 120

280 ve 315 Tip Motorlar icin verilen degerler normda belirtiimemistir, verilen datalar tavsiye edilen degerlerdir. / 280 and 315 types motor values are not indica-
ted on standarts, Given datas are for advising. / Die Werte fur Motoren mit 280 und 315 BaugréRen sind nicht in Normen vorgegeben, Angaben sind nur Vorschlage.

v
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Genel Bilgiler
General Information
Einfuhrung
Girisg Milinde Olusan Radyal Yiikler / Overhung Loads on Input Shaft | Querkrafte auf Antriebswelle
Motor Biiyiikligii Motor Devir[d/dak] Motor Giicii [kW] s Segilen Motor Kasnak Re‘é‘é';‘&ZI?Ef/JEZZﬁEZ'ngl}’"] Radyal Yiik [N]
. elected Belt Pulley of Motor S X . b
Motor S/z? Speed [ rpm] Rower kW] Keilriemenscheibe am Motor Ke||r|e;mensche|be am Getriebe [mm Radial Force [N]
Motorbaugrépe Drehzahl [UpM] Leistung [kW] Cevrim orani / Ratio / Untersetzung Querkraft [N]
Profil -z D [mm] 1 1.5 2 2.5 3
80 1000 0.37 SPZ-1 63 63 95 126 158 189 269
80 1000 0.55 SPZ-1 63 63 95 126 158 189 400
80 1500 0.55 SPZ-1 63 63 95 126 158 189 267
80 1500 0.75 SPZ-1 63 63 95 126 158 189 364
80 3000 0.75 SPZ-1 63 63 95 126 158 189 182
80 3000 1.1 SPZ-1 63 63 95 126 158 189 267
90S 1000 0.75 SPZ-1 71 71 107 142 178 213 484
90S 1500 1.1 SPZ-1 71 71 107 142 178 213 473
90S 3000 15 SPZ-1 63 63 95 126 158 189 364
90L 1000 1.1 SPZ-2 71 71 107 142 178 213 710
90L 1500 15 SPZ-2 71 71 107 142 178 213 646
90L 3000 2.2 SPZ-2 63 63 95 126 158 189 534
100L 1000 1.5 SPZz-2 90 90 135 180 | 225 270 764
100L 1500 22 SPZz-2 90 90 135 180 | 225 270 747
100L 1500 3 SPZ-2 90 90 135 180 | 225 270 1019
100L 3000 3 SPZ-2 71 71 107 142 178 213 646
112M 1000 22 SPZ-2 112 112 168 | 224 | 280 336 900
112M 1500 4 SPZ-2 112 112 168 | 224 | 280 336 1091
112M 3000 4 SPZ-2 90 90 135 180 | 225 270 679
1328 1000 3 SPz-2 125 125 188 | 250 | 322 375 1100
1328 1500 55 SPZz-2 125 125 188 | 250 | 322 375 1345
1328 3000 55 SPZ-2 112 112 168 | 224 | 280 336 750
132S 3000 75 SPZ-2 112 112 168 | 224 | 280 336 1023
132M 1000 4 SPZz-3 140 140 | 210 | 280 [ 350 420 1310
132M 1000 55 SPZ-3 140 140 | 210 | 280 | 350 420 1801
132M 1500 75 SPZ-3 140 140 | 210 | 280 | 350 420 1637
160M 1000 75 SPA-2 200 200 | 300 | 400 | 500 600 1719
160M 1000 75 SPZ-4 140 140 | 210 | 280 [ 350 420 2456
160M 1500 1 SPA-2 200 200 | 300 | 400 | 500 600 1681
160M 1500 11 SPZ-4 140 140 | 210 | 280 [ 350 420 2401
160M 3000 1 SPz-3 160 160 | 240 | 320 [ 400 480 1051
160M 3000 15 SPZ-3 125 125 188 | 250 | 322 375 1834
160L 1000 1 SPA-2 250 250 | 375 | 500 | 625 750 2017
160L 1000 11 SPZ-5 140 140 | 210 | 280 | 350 420 3602
160L 1500 15 SPA-2 250 250 | 375 | 500 | 625 750 1834
160L 1500 15 SPZ-5 140 140 | 210 | 280 | 350 420 3274
160L 3000 18.5 SPA-2 200 200 | 300 | 400 | 500 600 1413
160L 3000 18.5 SPZz-3 125 125 188 | 250 | 322 375 2261
180M 1500 18.5 SPA-2 250 250 | 375 | 500 | 625 750 2261
180M 1500 18.5 SPZ-5 160 160 | 240 | 320 [ 400 480 3534
180M 3000 22 SPA-2 200 200 | 300 | 400 | 500 600 1681
180M 3000 22 SPZ-4 140 140 | 210 | 280 | 350 420 2401
180L 1000 15 SPB-2 315 315 | 473 | 630 | 788 945 2183
180L 1000 15 SPA-4 180 180 | 270 | 360 | 450 540 3820
180L 1500 22 SPB-2 315 315 | 473 | 630 | 788 945 2134
180L 1500 22 SPA-4 180 180 | 270 | 360 | 450 540 3735
200L 1000 18.5 SPB-2 315 315 | 473 | 630 | 788 945 2692
200L 1000 18.5 SPA-5 180 180 | 270 | 360 | 450 540 4711
200L 1000 22 SPB-2 315 315 | 473 | 630 | 788 945 3202
200L 1000 22 SPA-5 180 180 | 270 | 360 | 450 540 5603
200L 1500 30 SPB-2 315 315 | 473 | 630 | 788 945 2910
200L 1500 30 SPA-5 180 180 | 270 | 360 | 450 540 5093
200L 3000 30 SPB-3 250 250 | 375 | 500 | 625 750 1834
200L 3000 30 SPA-4 160 160 | 240 | 320 [ 400 480 2865
200L 3000 37 SPB-3 250 250 | 375 | 500 | 625 750 2261
200L 3000 37 SPA-4 160 160 | 240 | 320 | 400 480 3534
225M 1000 30 SPB-2 450 450 | 675 | 900 | 1125 1350 3056
225M 1000 30 SPB-4 224 224 | 336 | 448 | 560 672 6139
225M 1500 45 SPB-2 450 450 | 675 | 900 | 1125 1350 3056
225M 1500 45 SPB-4 224 224 | 336 | 448 | 560 672 6139
225M 3000 45 SPB-2 280 280 | 420 | 560 | 700 840 2456
225M 3000 45 SPA-5 160 160 | 240 | 320 [ 400 480 4298
2258 1500 37 SPB-2 355 355 | 533 | 710 | 887.5 1065 3185
225S 1500 37 SPA-5 200 200 | 300 | 400 | 500 600 5654
250M 1000 37 SPB-2 500 500 | 750 | 1000 | 1250 1500 3392
250M 1000 37 SPB-4 224 224 | 336 | 448 | 560 672 7572
250M 1500 55 SPB-2 500 500 | 750 | 1000 | 1250 1500 3362
250M 1500 55 SPB-4 224 224 | 336 | 448 | 560 672 7504
250M 3000 55 SPB-3 315 315 | 473 | 630 | 7875 945 2668
250M 3000 55 SPA-5 180 180 | 270 | 360 | 450 540 4669
280S 1000 45 SPB-6 315 315 | 473 | 630 | 788 1045 6549
280S 1500 75 SPB-6 315 315 | 473 | 630 | 788 1045 7276
280M 1000 55 SPC-4 355 355 | 533 | 710 | 888 1065 7102
280M 1500 90 SPC-4 355 355 | 533 | 710 | 888 1065 7748
315S 1000 75 SPC-5 355 355 | 533 | 710 | 888 1065 9685
315S 1500 110 SPC-5 355 355 | 533 | 710 | 888 1065 9469
315M 1000 110 SPC-6 400 400 | 600 | 800 | 1000 1200 8595
315M 1500 132 SPC-6 400 400 | 600 | 800 | 1000 1200 10085
z : Kayis Sayisi / Number of belts | Riemenzahl A 4 D: Kasnak Capi / Pulley Diameter | Riemenscheibendurchmesser
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Genel Bilgiler
General Information
EinfUhrung

Rediiktor Segim Ornegi

Bir konvey6r mekanizmasinda segilen AC mo-
tor 7,5 kW-1400 d/dak ‘dir. Kayis-kasnak meka-
nizmasiyla 1/2 rediksiyon yapilarak rediktoére
giris yapilacaktir. Konveyoriin yaklasik 45 d/dak
ile calismasi isteniyor.

Calisma sartlarr;

Orta darbeli yukler

Glnde 16 saat galisacaktir.
Saatte 50 kere kalkis yapacaktir.

Bu galisma satlarina gore kayis-kasnak ve
redUktor segimi istenmektedir.
Cozim:

1. Kayis-kasnak segimi;

Sayfa 12‘deki kayis secgim tablosundan 7,5 kW
- 1400 d/dak motor igin SPZ profilli kayis ve
140mm capinda 3 sira kasnak segilir.
Redktor giris milindeki kasnak ¢api 1/2 rediik-
siyon istendigi igin 280 mm olacaktir.

2. Reduktor giris milindeki radyal yuk hesabr;

Girig milindeki moment;

P X 9550
Mragiis = — X n

N redgiris

7,5 X 9550
=—_— X0,96 = 98,3Nm
700

Kayig-kasnak mekanizmasi kullanildigi igin
Sayfa 7‘deki radyal yuk formulinden;

_ 5000 X M, _ 5000 % 98,3
Fr = = = 1755 N
D 280

3. Gerekli tahvil oraninin bulunmasi;

700
45

_ Dredgiris _
1= Nredgkis

= 15,56

4. Redktor gévde buyukliginin secilmesi;
-Mekanik gti¢ kontrolu;

7,5 kW - 1400 d/dak motor ve 1/2 giris kayis-
kasnak rediiksiyonu igin Sayfa 33‘deki TT57,
i=16,03 tahvil oranli rediiktor secimi yapilabilir.
Reduktor ¢ikis devri 45 d/dak’dir.

Orta darbeli ylklerde ve ginde 16 saat ¢alis-
ma sartlarina gére mekanik gu¢ asagidaki sart
saglandigi igin uygundur.

-Girig radyal yuk kontrol(;

10 kW = Pmotor = 7,5 kW

Radyal yuk yukaridaki sart saglandigi icin
uygundur.

TT57, i=16,03 tahvil oranli rediiktér bu calisma
sartlari igin uygundur.

16

Example of Gear Unit Selection

For a conveyor system an electrical motor with
7,6kW and 1400rpm is selected.The motor is
driving the gear unit using a belt pulley with re-
duction ratio of 2. The speed of the conveyors
drum is requested as 45rpm.

Operating conditions;
Moderate loads

16 hour/day operating time
50 cycle/hour

According to given operating conditions select
the belt-pulley and gear unit.
Solution:

1.Belt-pulley selection;

According to the belt selection table on page
12 7,5kW-1400rpm AC motor should have a
SPZ profile belt.It should be 140mm in diame-
ter and the number of belts should be 3.The
pulley diameter on the input shaft of the gear
unit should be 280mm to achieve the required
reduction of 2.

2. Overhung load calculation on the input shaft
of gear unit;

Torque on input shaft;

P X 9550
- X7

N red giris

_ 7,5%9550
= —=—————X0,96 = 98,3Nm
700

Mieagins =

The formula for a belt drive is as follows accor-
ding to the formulas given on page 7;

_ 5000 XM, _ 5000 X 98,3
Fr = = = 1755 N
D 280

3. Calculation of gear unit ratio;

_ DNredgiis _ 700 _
(I Nredoikis 45 - 15)56

4. Selection of gear unit size;
-Checking of mechanical power ;

The required gear unit can be found on page
33 for 7,56kW and 1400rpm with a pulley
reduction of 2.The gear unit is TT57 and the
ratio(i) is 16,03.Output speed of teh gear unit
is 45 rom.

For moderate loads and 16 operating hours
per day, mechanical power of gear unit is
higher than the motor power;

-Checking of input overhung load ;

10 kW = Pmotor = 7,5 kW

The overhung load is sufficent for selected
gear unit.

TT57 gear unit with ratio i=16,03 is sufficent
for these working conditions.

v

Getriebeauslegungbeispiel

Fir einen Bandforderer ist ein Elektromotor mit
7,5kW Leistung und 1400 UpM ausgewahlt.
Das Getriebe soll mit einem Riementrieb anget-
rieben werden und soll eine Untersetzung von
2 haben. Der Bandférderer soll mit 45 UpM an-
getrieben werden.

Arbeitsbedingungen;

-Ungleichférmige Belastung

-16 Stunden pro Tag

-50 Schaltungen pro Stunde

Das passende Getriebe und Riementrieb soll
ausgewahlt werden.
Lésung:

1.Riementriebauswabhl;

Auf Seite 12 kann man sehen das fir ein
7,5kW-1400 UpM Motor ein Riemenprofil SPZ
und eine Riemenscheibe mit 3 Reihen und
140mm Durchmesser empfohlen wird. Die
Riemenscheibe auf der Getriebeseite muss
280mm sein damit mann einen Untersetzung
von 2 hat.

2.Querkraftberechnung auf der Antriebswelle;

Drehmoment auf Antriebswelle;

Pooor X 9550
- X7

N red giris

7,5 X 9550
=———%X0,96 = 98,3Nm
700

Meagiris =

Aus der Formel auf Seite 7 fir Riementrieb
kann man folgende Berechnung durchfiihren;

_ 5000 XM, _ 5000 %X 98,3

Fr = = 1755 N

D 280
3.Getriebe-Untersetzung;

700
45
4.Getriebegrofie;

_  DNredgiiis __
[ Nredoikis

= 15,56

-Mechanische Leistung prifen;

Auf seite 33 fir ein 7,5kW-1400 UpM Motor
und Riementrieb mit Untersetzung 2 kann man
folgendes Getriebe wahlen.

TT57, Untersetzung i=16,03. Getriebe Abtri-
ebsdrehzahl 45 UpM.

Fir einen Betrieb mit 16 Stunden pro Tag und
ungleichféormige Belastung ist die meschanishe
Leistung des Getriebe grofer als die Motorle-
istung,

-Querkraft auf Antriebswelle prifen;

10 kW = Pmotor = 7,5 kW

Zulassige Querkraft ist hoher als die angreifen-
de Querkraft.

Das ausgewahlte TT57 Getriebe mit Unter-
setzung i=16,03 ist ausreichend fiir die oben
genannten Betriebsbedingungen.
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